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VMC vs. IMC: Navegando la Frontera Visual

La Envolvente de Seguridad y la Toma de Decisiones

Basado en el Anexo 2 de la OACI evaescue|avir‘tual.com



Dos Mundos, Dos Reglamentos

VIS = 5km

NUBES DIST HOR 2 1.5km
NUBES DIST VER 2 300m (FL 100¢)

M
VvV

ALT: 9,500 FT MSL

VMC (Condiciones Meteorologicas
Visuales)

Un estado definido por minimos estrictos de
visibilidad y distancia a las nubes. El piloto
depende de la percepcion visual externa para la
actitud y navegacion.

LAT: 34VO3'N LON: 118°14'W S

IMC (Condiciones Meteoroldgicas
Instrumentales)
Cuando la “envolvente visual” se rompe. Los

minimos VMC ya no se cumplen. Requiere
vuelo por instrumentos sin referencia externa.

VIS < Skm

NUBES DIST HOR < 1.5km

NUBES DIST VER < 300m (FL 1004)
REF EXTERNA: NULA

i,

. /v%
|
IFR
.62133
ALT: 9,500 FT MSL
LAT: 34°03'N LON: 118°14'W U

& Insight Clave: IMC no es una autorizacion para entrar en clima adverso; es el estado legal cuando se pierden los minimos de seguridad.
Insight Clave: IMC no es una autorizacion para entrar en clima adverso; es el estado legal cuando se pierden los minimos de seguridad.

EvA



“Es la capacidad de
distinguir objetos en
el espacio por una
perspectiva visual.”

Visibilidad
La capacidad de distinguir objetos

en el espacio y perspectiva visual
a lo lejos.

Distancia de Nubes

Separacion obligatoria vertical y
horizontal entre la aeronave y la
formacion nubosa.

Techo (Ceiling)

La altura sobre la tierra o el agua
de la capa inferior de nubes que
cubre mas de la mitad del cielo
(> 4 octas).

Triangulo de Referencia



La Escalera Regulatoria: Baja Altitud

Zona: Por debajo de 3,000 pies (o 1,000 ft sobre el terreno)

;[l Nota Regional

Algunas regulaciones
(como Chile) ajustan este

limite a 2,000 pies,
mientras que el estandar
OACIl es
Condicién: Libre de nubes generalmente
Referencia: Contacto visual (Clear of clouds). 3,000 pies.
permanente con la tierra o el agua. \
ZIRLL AL PVl 7
TIERRA/AGUA

A esta altitud, la separacion de nubes es absoluta: no se puede tocar ni entrar en ellas.

A Insight Clave: IMC no es una autorizacion para entrar en clima adverso; es el estado legal cuando se pierden los minimos de seguridad.
Insight Clave: IMC no es una autorizacién para entrar en clima adverso; es el estado legal cuando se pierden los minimos de seguridad.
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La Escalera Regulatoria: Altitud Media y Alta

Zona 1: 3,000 ft a 10,000 ft AMSL

-  Visibilidad: - Distancia Nubes:
| - S5km 1,500 m horizontal / >
: 1,000 ft

- 1,000 ft vertical - &

Zona 2: Por encima de 10,000 ft AMSL

Visibilidad: 8 km ~ Distancia Nubes:
~ (Serequieremds 1,500 m horizontal /
- tiempo de reaccion) 1,000 ft vertical
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Leyendo el Cielo: Las Octas

FEW (Escasas) SCT (Dispersas) BKN (Fragmentadas) OVC (Cielo Cubierto)
1-2 Octas. Nubes muy 3-4 Octas. Sin problemas 5-7 Octas. Punto Critico. 8 Octas.
separadas. operativos mayores. ‘ T

Definicion de TECHO: Un ‘Techo de Nubes’
oficial existe solo cuando mas de la mitad
del cielo (>4 octas) esta cubierto.




" Estado del Aeropuerto: ¢ Abierto o Cerrado?

Condiciones VFR para
Despegue/Aterrizaje

La Regla de Oro
- Techo de nubes: Minimo 1,500 pies

- Visibilidad: Minima 5 km
: Si NO
A CROTIOR SRALIS Aerodromo ABIERTO
para VFR
Esta cerrado por la seguridad de los pasajeros y la integridad de |la aeronave.

Aungue se pueda salir, es

¢Cielo
BKN/OVC
< 1,500 ft?

posible que no se pueda
regresar.

-



Nubes Bajas (Estratos)

El peligro silencioso que
baja el techo.

(

T

Niebla y Bruma

Reduccion drastica de la
visibilidad horizontal.

Los Obscurecedores: Amenazas a la Visibilidad

s
|

Humo y Precipitaciones

Factores dinamicos que
cambian rapidamente.




Reglas de Vuelo Visual (VFR) Reglas de Vuelo Instrumental (IFR)

« Principio: “Ver y ser visto” ®®> * Principio: Confianza en
K Instrumentos

>ﬁ<  Separacion: Responsabilidad del @ . Separacion: Gestionada por ATC
piloto %’ (en espacio controlado)

“>@® « Navegacion: Referencia al terreno @_‘;D » Navegacion: Radioayudas y
7C yobstaculos @  waypoints

&% e Limite: Generalmente hasta FL195
I (19,500 ft)

En VFR, tu eres el garante de tu separacion.
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Mapeando la Realidad

Carta Instrumental (Conexion con Datos)

m
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Carta Visual (Conexion con la Tierra)
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La carta visual conecta al piloto con la tierra. La carta instrumental
conecta al piloto con la red de datos y radioayudas.
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La Zona de Peligro: IMC Inadvertido

Core Concept: Entrar en nubes sin certificacion
no es solo una infraccion; es una emergencia
fisiologica (desorientacion espacial).

Contexto:

e Puede ocurrir por cambios de luz (dia a
noche).

e Puede ocurrir por degradacion rapida
(niebla/lluvia).

La Realidad: Si se pierden las referencias
visuales, el piloto VFR pierde su mecanismo
primario de supervivencia.
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La Red de Seqguridad: El Rol del ATC

1 Comunicacion: Clara, concisa 'y
e tranquila.

/ 2 Asistencia: Preguntar condiciones,
aN\ e autonomia y experiencia del piloto.
\‘, . . r . . . -
T6T 001 3 Evitacion: Nunca guiar hacia condiciones
=

5'534845 adversas ni ordenar maniobras bruscas.

SPD 420

Politica Clave: "No reganar al piloto". El
controlador esta ahi para salvar vidas, no
para juzgar en el momento de la crisis.




Comunicar:
Contactar al
de control

Transponder
Activar codigo
para trazabilidad

Altitud:
Si se pierde la
comunicacion,
de radar.

(<<>>)

0

Reconocer: Si no esta seguro de su posicion
e 0 entra en nubes, esta en emergencia.

Comunicar: Contactar al centro de control
e Mas cercano inmediatamente.

4 Altitud: Si se pierde la comunicacion, ganar
e altitud (si es seguro) para mejorar la
recepcion.

Objetivo: Solicitar vectores de radar
hacia condiciones VMC.



Reglas de Oro para la Toma de Decisiones

Respeto Absoluto

Las condiciones meteorologicas
deben respetarse
independientemente del
performance de |la aeronave. Un

avion potente no ve a través de la

__niebla.

El Factor Pasajero

No ceder a la presion externa para
llegar.

‘Cerrado’ significa seguridad.

=

Gestion del Error

La entrada en IMC adverso suele
ser causa de accidentes
catastroficos.

La mejor decision se toma en
tierra.

&

“No importa la experiencia, la meteorologia siempre gana si no se respeta.”




