ESCUELA VIRTUAL REREA

Procedimien [0S
Operacionales:
Travesia del Pil

Dominando el Vuelo: De la Precision
Rutinaria a la Gestion de Crisis
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La Hoja de Ruta de Nuestra Travesia

Este mddulo esté disefiado como un vuelo completo, desde los fundamentos en tierra hasta el dominio de lo inesperado en
el aire. Cada fase construye sobre la anterior, preparandote para operar con seguridad y profesionalismo.
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Los Cimientos del
Vuelo

¢Por qué existen los procedimientos?
Exploraremos la importancia vital de la
seguridad, la estandarizacion y los
factores humanos como base de toda
operacion aérea.
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El Vuelo Normal:
Precision y Disciplina

Seguiremos la secuencia cronoldgica
de un vuelo estandar, desde la
inspeccion pre-vuelo hasta el corte de
motor. Aqui es donde se forja |a
competencia.
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Gestion de lo
Inesperado

Aprenderemos a identificar y reaccionar
ante operaciones anormales y
emergencias criticas, aplicando
procedimientos que salvan vidas.
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Principios Fundamentales:La

Razon de Ser de los

Procedimientos

1.

Garantizar la
Seguridad del
Vuelo (El
Objetivo
Primordial)

Los procedimientos
estan disenados para
minimizar los riesgos,
prevenir accidentes y
gestionar
emergencias. Reducen
errores humanos al
estandarizar acciones y
decisiones.

2.

Estandarizar las
Operaciones (La
Clave de la
Consistencia)

La estandarizacion
establece un marco
consistente y
predecible. Unifica
acciones, minimiza
errores y garantiza que
las tareas criticas no se
omitan,

especialmente bajo
estrés. Esto facilita el
entrenamientoy la
comunicacion con el
ATC.

3.

Fomentar el
Conocimiento y la
Habilidad (Mas
Alla de |la
Memoria)

El entrenamiento en
procedimientos busca un
profundo entendimiento
del avion (sistemas,
limitaciones), el entorno
operativo (regulaciones,
meteorologia) y la toma
de decisiones
informadas bajo

presion.
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Fase 1: La Preparacion en Tierra - El Vuelo
Comienza Aqui

= 2, 523
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Documentacion y Inspeccion Exterior Inspeccion Interior
Equipo (Walk-around) (Cabina)
Verificar la presencia y vigencia de Una inspeccion metodica y Configuracion de la cabinay
toda la documentacion requerida a sistematica para garantizar la verificacion de sistemas antes del
bordo. aeronavegabilidad. Se revisa cada arranque.
componente en busca de danos,
» Manual de vuelo del avion (AFM / fugas u obstrucciones. Puntos clave a revisar:
POH) Interruptores y disyuntores ('Circuit
» Certificado de aeronavegabilidad Puntos clave a revisar: Fuselaje, Breakers"), libertad de controles de
» Cartas y publicaciones de ruta Motor y Hélice, Alas (bordes, vuelo, instrumentos, radios y
actualizadas . alerones, flaps), Empenaje (cola), sistemas de navegacion.
» Equipo de emergencia (extintor, Tren de aterrizaje y Neumaticos,

botiquin, ELT) Tubo Pitot y tomas estaticas.



El Walk-Around: Un Didlogo con tu Aeronave

Motor y Hélice: Inspeccionar
palas en busca de muescas o
grietas. Verificar capo
cerrado, tomas de aire libres y
buscar cualquier fuga de
aceite o combustible.

Empenaje: Inspeccionar
estabilizadores vertical y
horizontal. Verificar libertad
de movimiento del timén de
direccion y profundidad.

Alas y Superficies de

Control: Revisar borde de
ataque por golpes. Comprobar
movimiento libre de alerones y
flaps. Asegurar que las tapas
de combustible estén
cerradas y drenar una muestra
para verificar ausencia de
agua.

Fuselaje y Sensores: Buscar
abolladuras o danos.
Verificar que el tubo Pitot y
las tomas estaticas estén
despejadas y sin cubiertas.

Tren de Aterrizaje:
Inspeccionar neumaticos
(presion, cortes), frenos
(desgaste, fugas) y
amortiguadores.
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La Checkhst Tu Defensa Contra el Error Humano!
i ‘ Tipos de Checklists

Propésito Fundamental: » Normales: Para cada fase del

'Las listas de verificacion son herramientas vuelo (Pre-vuelo, Arranque,
disenadas para mejorar la seguridad Roda.je, .Despegue, Crucero,
operacional y reducir al minimo el error ~ "— | Aterrizaje, Apagado).

humano. No son solo una lista de tareas, & = * Anorn?ales (Non-Normal): Para
sino un sistema estructurado para E sﬂuacmngs que no son una
asegurar que todos los procedimientos ST CEtc mmgdmtg pero
criticos se completen de manera ~ requieren atencion (ej. fallo

consistente y correcta.” | parcial de un sistema).
 De Emergencia: Para

situaciones criticas que
requieren accion inmediata (ej.
fuego en motor, fallo total de

Beneficios Clave:
* Garantizan la estandarizacion.
* Reducen el error humano, ya que la

h memoria es falible bajo estrés. | motor).
* Facilitan la coordinacion de la =T lr

tripulacion. " pr (_
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Fase 2: Del Suelo al Cielo - Rodaje, Despegue y Ascenso

= \\:
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1. Rodaje (Taxi)

« Obtener autorizacion del
ATC, incluyendo lectura de
vuelta (read-back).

« Controlar direccién
(pedalesttiller) y velocidad
(potencia/frenos).

« Mantener conciencia
situacional: seguir marcas,
respetar puntos de espera
(hold short lines).
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2. Despegue (Takeoff)

« Alineacion en pista y aplicacion
de potencia de despegue.

« Monitoreo de instrumentos y
velocidades criticas: V1
(Decisidn), VR (Rotacion), V2
(Seguridad).

« Rotacion suave para un
despegue controlado (/iftoff).
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3. Ascenso (Climb)

« Tren de aterrizaje arriba.
Retraccion gradual de flaps.

- Ajuste a potencia de ascenso.

- Gestionar velocidades: Vx
(mejor angulo), Vy (mejor
tasa).



Fase 3: Vuelo de Crucero - La Vigilancia Constante

‘El vuelo de crucero es la fase mas largay, por lo general, la mas tranquila de un vuelo, donde |la aeronave
mantiene una altitud y velocidad constantes, optimizadas para la eficiencia.

Monitoreo de Sistemas Navegacion y Gestion de Ruta
Vigilancia continua de parametros de motores, Asegurar el seguimiento preciso de la ruta
sistemas hidraulicos, eléctricos y de planificada (FMS, VOR, GPS). Comunicacion
presurizacion. constante con ATC para traspaso entre sectores.
ﬁh__‘ —_—
-/ @
\ 04
Gestion de Combustible Monitoreo Meteorolégico
Seguimiento del consumo de combustible Uso de radar a bordo e informes para identificar y
comparado con el plan de vuelo para garantizar evitar turbulencia, tormentas o condiciones de hielo.

reservas adecuadas.
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Fase 4: Descenso y Aproximacion - Preparando un Final Preciso

— El Descenso PRIy La Aproximacion
El descenso comienza en el punto planificado Es la fase final de alineacion con la pista,
(Top of Descent - TOD). La clave es gestionar donde la aeronave se configura para
la "energia” del avion (altitud y velocidad) para aterrizar.

llegar a la aproximacion de forma estable.

1.Reducir potencia para iniciar el descenso. 1. Extender tren de aterrizaje.
2. Gestionar velocidad vertical y 2.Extender flaps y slats por etapas.
aerodinamica. 3.Reducir a la velocidad de aproximacion
3. Utilizar aerofrenos (spoilers) si es final.
necesario. 4. Completar la '‘Before Landing Checklist'.

4.Realizar el ‘Briefing de Aproximacion' para
revisar cartas y procedimientos.
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Fase 5: Aterrizaje y Corte de Motor - Misién Cumplida

§§$

. . I . .
Aterrizaje X\ Parada O Estacionamiento
(Landing) (Braking) y Apagado
De Vehiculo Aéreo a Terrestre Disipacion de Energia Asegurando la Aeronave
« Flare (Recogida): Justo sobre la pista, » Spoilers (Aerofrenos): Destruyen la * Rodar a la posicion de
se levanta el morro para reducir la sustentacién para hacer mas efectivos estacionamiento designada.
velocidad vertical. los frenos. « Aplicar freno de estacionamiento.
* Touchdown (Contacto): Contacto * Inversores de Empuje: Redirigen el « Ejecutar la 'Shutdown Checklist' para
suave con las ruedas principales flujo de los motores para frenar. el corte seguro de motores y
bt el + Frenos de Rueda: Aplicacion sistemas.
* Rollout: Mantener la alineacion con la controlada para desacelerar hasta

linea central de |a pista usando el velocidad de rodaje.
timon.




Cuando el Plan Cambia: Gestion de
'*Operacmnes Anormales y de Emergenma

da de un piloto es su calma
y precision cuando la rutina se rompe."

En las siguientes secciones, abordaremos los procedimientos para identificar,
evaluar y actuar ante situaciones que se desvian de la norma. La clave es
siempre la misma: Volar el avion. Navegar. Comunicar.

S e S

_“.. - :



B

EvA

Cuando se Requiere Mayor Atencion

‘Una situacion que se desvia del funcionamiento normal, pero que no constituye una emergencia
inmediata. Exige la aplicacién de procedimientos especificos para mitigar el riesgo.’

Sintomas: Potencia reducida,
vibraciones, lecturas anomalas,
sonidos extranos.

Accion Clave: Mantener control
(contrarrestar guifiada), ejecutar
checklist, evaluar la situacion y
decidir si desviar a un aeropuerto
alternativo. Declarar

Accion Clave:

1. Verificar equipo (volumen,
frecuencia).

2. Intentar en frecuencia de
emergencia (121.5 MHz).

3. Activar transpondedor a

4. Sequir ruta y altitud asignadas o
plan de vuelo.

Sintomas:

e Eléctricos: Luz 'LOW VOLTS/,
amperimetro en descarga, olor a
quemado.

e Mecanicos: Vibraciones, ruidos
inusuales, fugas visibles,
respuesta lenta de controles.

Accion Clave: |dentificar el sistema
afectado, consultar la checklist
correspondiente y monitorear.



Operaciones de Emergencia: Accion Inmediata Requerida

'Situaciones criticas que suponen una amenaza inmediata para |la sequridad del vuelo. La prioridad es siempre:’

AVIATE
NAVIGATE
COMMUNICATE

Fallo Total de Motor en Vuelo

AVIATE: iControlar el avion! Bajar el morro para establecer
la mejor velocidad de planeo (Best Glide Speed).

NAVIGATE: Buscar el mejor lugar para un aterrizaje
forzoso (largo, liso, contra el viento, sin obstaculos).

COMMUNICATE: Declarar MAYDAY en 121.5 MHz. Activar
transpondedor a 7700. Si hay tiempo, ejecutar la checklist
de rearranque.

Incendio en Vuelo

> BBk

AVIATE: Mantener el control de la aeronave. Iniciar un
descenso de emergencia si es necesario.

NAVIGATE: Dirigirse inmediatamente al aeropuerto
adecuado mas cercano.

COMMUNICATE: Declarar MAYDAY. Informar de la
naturaleza y ubicacion del fuego.

ACCION CRITICA: |dentificar la fuente. Cortar el suministro
(combustible, eléctrico) y activar los sistemas de extincion.
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MAYDAY vs. PAN-PAN

/[N El Lenguaje de la Emergencia:

MAYDAY (Socorro)

Cuando: ‘Peligro grave e inminente que
requiere asistencia inmediata. Amenaza
directa a la vida o |la aeronave.’

Ejemplos: Fallo total de motor, incendio
incontrolable, dano estructural severo.

Estructura de la Llamada:

1.MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY
2.AQUI [INDICATIVO]
3.NATURALEZA DE LA EMERGENCIA
4.POSICION Y ALTITUD

5. INTENCIONES

6.PERSONAS A BORDO

Transpondedor: 7700

Cuando: ‘Situacion seria que no representa una
amenaza inmediata, pero requiere atencion
especial y podria derivar en una emergencia.’

Ejemplos: Fallo parcial de motor (controlado),
problema de sistemas no critico, emergencia
meédica a bordo.

Estructura de la Llamada:
1.PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN
2.AQUI [INDICATIVO]
3.NATURALEZA DE LA URGENCIA
4.POSICION Y ALTITUD
5.INTENCIONES

Transpondedor: Mantener el cdédigo actual (a
menos que se indique lo contrario).
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El Procedimiento es la
Base del Profesionalismo

La maestria en el vuelo no se mide solo por la
habilidad de volar en condiciones perfectas, sino por
la disciplina para seguir los procedimientos en todo
momento.

e La estandarizacién no limita, protege. Te da un camino
claro en momentos de alta carga de trabajo o estrés.

e La checklist es tu copiloto mas fiable. Confia en ella,
usala siempre.

e La preparacion es tu mejor defensa. Conocer los
procedimientos de emergencia antes de que los
necesites es lo que te convierte de un estudiante a un
piloto.

Tu travesia para dominar los cielos se construye sobre
la base sélida de los procedimientos operacionales.
Vuela seguro, vuela profesional.



THIS INSPIRATION WAS BORN
THANKS TO THE, COLIABORATION OF THE,
OLLOWING PARTNERS

Y VATSIM

SPAIN

APCAV Vatsim Spain Flysim-NG

L 2 2 R 4

CEAV



