Fundamentos de Meteorologia
Aeronautica: Analisis del Viento

Aeronattica: Anallisis del Viento
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El Origen Fisico: La Busqueda del

Equilibrio Atmosférico

El viento se define como el movimiento horizontal de una masa de aire. Este movimiento no

es aleatorio; es la respuesta de la atmosfera a las diferencias de presion.
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Al igual que el agua fluye para nivelarse, el aire se mueve desde zonas de Mayor Presion hacia
zonas de Menor Presion. Entre mayor sea la diferencia, mayor sera la velocidad del viento.




La Regla de Oro de la Direccion:
“Desde Donde Viene”

En meteorologia aeronautica, la direccion del viento siempre indica su origen, nunca su
destino. Un error de interpretacion aquiqui invierte la situacion operativa.
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Referencia: Puntos Cardinales (N/S/E/O) o Sistema Sexagesimal (0-360°).



La Dualidad del Norte: Geografico vs. Magnetico

Para medir la direccion (sexagesimal) necesitamos un punto cero de referencia. En
aviacion, existen dos “Nortes” distintos que sirven para propositos diferentes.

Norte Verdadero (T)

Lat: 90.0000° N
Lon: 0.0000° W

Lat: 90.0000° N
Lon: 0.6000° W

El Polo Norte Geografico donde convergen los
meridianos y pasa el eje de rotacion terrestre.
Es el norte ideal.
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El punto donde convergen las lineas de flujo del
campo magnetico terrestre. Es hacia donde
apuntan las brujulas.

Debido a que las brujulas tienen error y no apuntan al geografico,
los sistemas de navegacion se alinean con el Magnético.



Aplicacion Practica: ¢Cuando usar cada Norte?

Operaciones Inmediatas y

Cartas de viento en altitud

Contexto Planificacion y Meteorologia Oficial Navegacion

Razon Referencia fija geografica Alineacion con pistas y brujulas
METAR, TAF, SPECI Comunicaciones con Torre (ATC)

Fuentes Cartas de analisis de superficie Servicio de Informacion de Vuelo

Radiodifusion en aerédromo (ATIS)

Regla mnemotécnica: Si lo lees en un mapa, es Verdadero (T). Si te lo dicen por radio o lo
ves en la brujula, es Magnético (M).




Velocidad del Viento: Unidades y Promedios

El Estandar: Nudo (kt)

- 1 Milla Nautica
Aunque existen km/h y m/s, la unidad 1 Nudo T et :@ZD
estandar en aviacion es el Nudo. P
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Clasificacion de Intensidad y Fenomenos Transitorios

Rafagas / Rachas Turbonada Vendaval Vientos Huracanados
Incremento repentino Incremento violento Viento fuerte sostenido Condicion extrema

Duracion < 1 minuto Duracion > 1 minuto Velocidad > 33 kt Velocidad > 64 kt

Area especifica Area extensa

Nota: La Escala de Beaufort (0-12) existe pero su
uso es limitado en operaciones aéreas modernas.



Instrumentacion I: Captura de Datos

El Anemoscopio
Medicion de Direccion
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Veleta que rota sobre un pivote para alinearse
con el flujo de aire.

El Anemometro
Medicion de Velocidad
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Instrumentacion Il: Registro y Ubicacion Estandar

El Anemografo

Registra direccion y velocidad
sobre un periodo de tiempo.
Evolucion de modelos mecanicos a
digitales.

Disposiciones
Internacionales
Para evitar la friccion y turbulencia

de superficie, los sensores deben
instalarse libres de obstaculos.
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Mas Alla de la Superficie: Viento en Altitud

Con la altitud, la friccion desaparece y el viento cambia drasticamente.
Medirlo requiere técnicas remotas.

Antena

Radiosonda — GPS/Radar

1. Globos Meteoroldgicos

Radiosondas rastreadas por
GPS o Radar.

ACARS / AMDAR
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‘ Sensores de
ACARS / AMDAR Datos de Aire

2. Aeronaves (Data Link)

Reportes automaticos enviados
por los sistemas de a bordo.

Microfono
de Voz

L— s Frecuencia

de Radio

3. Reportes de Piloto (PIREPS)

Observaciones directas
comunicadas por voz.

- Crucial para identificar corrientes en chorro (Jetstreams) y modelos de pronéstico.



Indicadores Visuales en el Aerodromo

Respaldo visual inmediato para el piloto durante la aproximacion o rodaje.

Manga de Viento Tetraedro de Viento T de Viento
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Indica direccion y estima velocidad. Indica direccion. Indica direccion alineada con la pista.



Resumen: El Viento como Factor Critico

El viento es el resultado de la atmodsfera buscando equilibrio de presion.

La distincion entre Norte Verdadero (Mapas) y Magnético (Brujula) es vital.

Las condiciones en tiempo real (ATC) priman sobre los promedios (METAR)
durante el aterrizaje.
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La medicion precisa (10m de altura) permite anticipar rafagas y cizalladuras.

La interpretacion correcta de estos datos no es solo teoria

meteorologica; es la base de una operacion aérea segura y eficiente.



